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An unsere Forderer und Sponsoren des
Forderverein zur Erhaltung von Lokomotiven der Maschinenfabrik Esslingen e. V. (FVME)

Die Esslinger Zeitung feiert mit uns
den 170.Jahrestag der Grundstemlegung der ME :
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,Grundstein einer neuen Welt"

I ESSLINGEN: Der Staat beteiligt sich mit 200 000 Gulden an der wiirttembergischen Lokomotivenschmiede

VonN DacmAR WEINBERG

ine wahrhaft illustre Gesellschaft

findet sich am 4. Mai 1846 um
12 Uhr mittags unterhalb der Plien-
saubriicke ein: Der ,,umsichtige und
kraftige Forderer des wiirttembergi-
schen Eisenbahnbaues®, Finanzmi-
nister von Girttner, ist ebenso dabei
wie der konigliche Eisenbahnkom-
missdr Direktor von Knapp, Fabri-
kant Deffner, Oberamtsrichter von
Hammer, Dekan Gundert, Stadt-
schultheif Weinland, Konrektor
Pfaff und natiirlich Emil Kessler, Ak-
tiondr und kiinftiger Direktor jener
Fabrik, deren Grundstein an diesem
Tag gelegt wird. Neben den Hono-
ratioren stromen, wie der Chronist
vermerkt, , die gewerbfleilligen Biir-
ger hiesiger Stadt* sowie ,,sdmtliche
bereits im Bau beschiftigten Arbei-
ter” zum Festakt.

Da Konig Wilhelm I. sein Geld
nicht im ,,feindlichen Ausland“
ausgeben will, hat die Regierung
1845 die Griindung einer Fabrik in
Esslingen ausgeschrieben. Die soll
ftr die Wiirttembergische Eisenbahn
simtliche Lokomotiven, Wagen,
Weichen und Drehscheiben liefern.
An der Ausschreibung der Eisen-
bahnkommission beteiligen sich Jo-
seph Anton Maffei, der in Miinchen
ein Eisenwerk betreibt, und der da-
mals 33 Jahre alte Maschinenfabri-
kant Emil Kessler aus Karlsruhe. Ge-
meinsam mit dem Mechaniker Theo-
dor Martiensen hat er dort bereits
die Maschinenfabrik ,,Kefler und
Martiensen* gegriindet. Auf den Na-
men ,,Badenia“ getauft, ist im Jahr
1841 die erste von Emil Kessler
konstruierte Lokomotive aus den
Karlsruher Werkshallen gedampft.

er Fabrikant aus Baden be-

kommt schlieflich von der
wiirttembergischen Eisenbahnkom-
mission den Zuschlag fiir die Fabrik
in Esslingen — allerdings unter einer
Bedingung: Innerhalb eines Monats
muss Emil Kessler 30 Aktien zu je
10 000 Gulden platzieren. Im Ge-
genzug sagt der Wiirttembergische
Staat zu, sich an der Griindung der
Maschinenfabrik Esslingen mit
200 000 Gulden zu beteiligen. Emil
Kessler kann geniigend private Ak-
tiondre von seiner Idee und seinem
Konnen {iberzeugen. Auf der ,,Griin-
derliste” der Aktiengesellschaft fin-

den sich vornehmlich Namen von
Stuttgarter Bankhdusern und Privat-
leuten. Aus Esslingen gehoren Ober-
justizprokurator Heinrich Georgii
und der Kaufmann Carl Haag zu den
Geldgebern.

m 13. Mirz 1846 schliefen die

Wiirttembergische Staatsregie-
rung und das von Emil Kessler ge-
bildete Griinderkonsortium den
Griindungsvertrag fir die Maschi-
nenfabrik Esslingen (ME) ab. Mit
diesem Dokument iiberlisst die Re-
gierung der Maschinenfabrik unter
anderem unentgeltlich zwei 5/8
Morgen Geldnde unterhalb der
Pliensaubriicke sowie die Hilfte der
bei der Pliensaumiihle vorhandenen
Wasserkraft. Weil nicht nur der
Staat, sondern auch die Stadt Ess-
lingen grofles Interesse an der neuen
Fabrik hat, war der Gemeinderat mit
einer Gegenstimme iiberein gekom-
men, das Geldnde samt Pliensau-
miihle und dem dazugehorigen Was-
serwerk kostenlos fiir die Maschi-
nenfabrik herzugeben. ,,Vor allem
der Fabrikant Carl Deffner hat sich
damals dafiir stark gemacht, dass die
Stadt das Gelidnde einschlieflich der
Pliensaumiihle und der Wasserkraft
kostenlos zur Verfiigung stellt“, hat
Hans-Thomas Schifer recherchiert.
Als letzter Vorstand der ME und
Vorsitzender des Fordervereins zur
Erhaltung von Lokomotiven der Ma-
schinenfabrik Esslingen (FVME) be-
schiftigt er sich intensiv mit der His-
torie des Esslinger GroRbetriebs.
Der Verein restauriert zurzeit eine
im Jahr 1923 gebaute T3-Lokomo-
tive der ME, die bis 1964 auf dem
Mettinger Werksgelande unterwegs
war. Zudem gibt der FVME die Zeit-
schrift ,Dampfdruck® heraus. Die
neuste Ausgabe der Zeitschrift, die
von Freitag an in der Esslinger Stadt-
info zu haben ist, beschiftigt sich
mit vielen Themen rund um die Ma-
schinenfabrik Esslingen.

mil Kessler und die Aktionire

bekommen vom Staat nicht nur
Bares. Ihnen wird eine weitere Er-
leichterung zuteil: Die Staatsverwal-
tung sichert der Maschinenfabrik
Esslingen zu, dass die Wiirttember-
gische Staatsbahn 15 Jahre lang ih-
ren gesamten Bedarf an Lokomoti-
ven, Eisenbahnwagen und Dreh-
scheiben ausschlieBlich bei der ME
decken wird. Im Gegenzug muss sich

Emil Kessler verpflichten, binnen
drei Monaten nach Abschluss des
Griindungsvertrags mit dem Bau der
Fabrik und nach weiteren 18 Mona-
ten mit der Produktion zu beginnen.

er am 20. August 1813 in Ba-

den-Baden geborene Emil Julius
Carl Kessler ist zwar nicht der erste,
der sich um die Industrialisierung
Esslingens verdient macht. Doch ist
er der erste Fabrikant, der auf Staats-
gelder und die Unterstiitzung des
wiirttembergischen Konigs zuriick-
greifen kann. Mit der Griindung der
ME ldutet er das Ende der ersten
Phase der Industrialisierung ein, die
durch kleine Werkstitten und die
enge Verbundenheit von Firmenin-
habern mit ihren Arbeitern geprigt
ist. Denn die Fabrik, fiir die heute
vor 170 Jahren der Grundstein ge-
legt wurde, ist der erste Esslinger
GrolRbetrieb, in dem bald mehr als
500 Beschiftigte arbeiten. Mit der
Baumwollspinnerei und Weberei auf
dem Briihl, die ebenfalls als Aktien-
gesellschaft gegriindet wird, soll
zehn Jahre spiter der niachste Grol3-
betrieb folgen. Durch beide Unter-
nehmen wird in Esslingen auf lange
Zeit die Dominanz der Textilindus-
trie und des Maschinenbaus festge-
schrieben.

er erste Stein der ME wird ,,auf

der ostlichen Ecke des zu er-
richteten Hauptgebdudes gelegt®,
hilt der Chronist fest. Die Urkunde
mit der Uberschrift ,Heil und Se-
gen!“ hat Oberjustizprokurator
Heinrich Georgii verfasst. Dem Do-
kument hinzugefiigt werden eine
Flasche wiirttembergischer Schaum-
wein des Jahres 1842, je eine Flasche
roter und weiller Wiirttemberger,
sechs Fldschchen mit Dinkel, Haber
(Hafer) und Gerste, ,,tiirkisch Korn®,
Bohnen und Erbsen sowie verschie-
dene Miinzen des deutschen Zoll-
vereins: ,,ein Dukaten, Zweigulden-
stiick, Einguldenstiick, Einhalbgul-
denstiick, Sechser, Groschen, Kreu-
zer, halber Kreuzer®. Nach einer
Rede von Konrektor Pfaff wird der
Stein ,,unter lautem und stillem
,Gliickaufrufe’ fiir die ndchste und
spiateste Zukunft geschlossen®, heif3t
es in der Chronik. Auch der Vorsit-
zende des Ausschusses und Mitak-
tiondr Georg Dortenbach tritt an die
Baugrube und hélt eine feierliche
Rede. Bevor die Festgesellschaft



wieder auseinandergeht, wird noch
ein Gedicht vorgetragen, das mit
den Worten endet: ,,Drum darf den
Stein ich kiihnlich nennen/Den
Grundstein einer neuen Welt!“.

ie Bauarbeiter sind schon vor

der feierlichen Grundsteinle-
gung auf dem Geldnde unterhalb der
Pliensaubriicke angeriickt und ha-
ben ,,mit den Erdbewegungsarbeiten
begonnen“. So geht der Bau der
neuen Fabrik dann auch ,,ungemein
rasch vonstatten, heillt es in der
Chronik. Bauleiter ist der ,,mit KeR-
ler von Karlsruhe her bekannte Bau-
meister Mefmer, der mit einem Ta-
gegeld von 8 Gulden neben freier
Wohnung angestellt wurde®. Sein
Baubiiro schldagt Mefmer tibrigens
im Haus des Fabrikanten Carl Deff-
ner oberhalb der Pliensaumiihle auf.
Der Baumeister versteht sich nicht
nur auf sein Handwerk, sondern
auch aufs Kaufménnische. ,,MeBmer
war auf den Gedanken gekommen,
zur Gewinnung billigen Baumate-
rials die in der Ndhe des Bauplatzes
gelegene alte Pliensaumiihle

Am 18. Oktober 1966 verlasst
die letzte Lok die ME.
Foto: Stadtarchiv Esslingen

sowie die alte EBlinger Reiterka-
serne auf Abbruch zu kaufen®, ver-
rdat der Chronist. Eine Entschei-
dung, die vom ME-Verwaltungs-
ausschuss goutiert wird: ,,Das Er-
gebnis der Wiederverwendung der
Baumaterialien zum Neubau recht-
fertigte die von der Erwerbung zum
voraus gehegte giinstige Mei-
nung!“, heillt es im ersten Ge-
schéftsbericht. Vom Bau der neuen
Fabrik profitiert auch das ortliche
Handwerk. ,,Unter den am Bau be-
teiligten Lieferern finden sich alte
ERlinger Handwerkernamen, wie
die Zimmermeister Eisele und Bles-
sing und die Steinhauermeister Zil-
linger, Jobst und Remppis“, so die
Chronik.

mil Kessler hat kein Problem, die

von der Staatsregierung gesetz-
ten Fristen einzuhalten. Sechs Mo-
nate nach der Grundsteinlegung
gehen die ersten Werkstét-
ten in Betrieb.

ach elf Monaten wird der erste
Personenwagen ,,fix und fertig*
abgeliefert, und nach 13 Monaten
lauft das Werk im Vollbetrieb. ,,Ein-
einhalb Jahre nach der Griindung
der ME ist die erste Lok aus der
Montagehalle rausgefahren, weill
Hans-Thomas Schifer. Die Lok tragt
den Namen ,,Esslingen®. Trotz man-
cher Riickschlidge — unter anderem
gerdt das Vermogen Kesslers in den
Strudel der 1848er-Revolution —
fithrt der ME-Griinder, der 1854 in
den personlichen Adelsstand erho-
ben wird, die Maschinenfabrik zum
Erfolg. 1867, im Todesjahr Emil von
Kesslers, liefert die ME ihre 800.
Lok aus. Sie wird auf der Weltaus-
stellung in Paris mit der Medaille
d’Or ausgezeichnet. Gut 120 Jahre
nach der feierlichen Grundsteinle-
gung rollt dann die letzte ME-Loko-
motive aus den Werkshallen. Sie
wird im Oktober
1966 nach In-
donesien ver-
schifft.

Bitte um Unterstiitzung

Zur betriebsféhigen Restaurierung
unserer 90jahrigen Dampflokomotive,
der wiirttembergischen T3 sind wir auf
Ihre Unterstiitzung angewiesen:

Uber eine Zuwendung an unseren
Verein freuen wir uns besonders.
Dieser Ausgabe liegt ein
Uberweisungsformular

an das Spendenkonto

IBAN: DE26 6119 0110 0263 4000 00.
BIC: GENODES1ESS bei der Volksbank
Esslingen bei. Wir sind als gemeinniit-
zig anerkannt.

Fiir Spenden (iber 100,- € erhalten Sie
als Dankeschon eine Original-Aktie der
Maschinenfabrik Esslingen von 1963.

Werden Sie Fordermitglied
im FVME e.V.:

Der jahrliche Mindestbeitrag betragt
50,- , dabei ist der Bezug des Esslin-
ger DAMPFDRUCK enthalten.

Wenn Sie Ihre Fachkenntnisse bei uns
einbringen wollen, melden Sie sich
doch einfach unter der Nummer:
0711-31 80 535

Das Einzelheft des Esslinger DAMPF-
DRUCK ist zum Preis von 2,— € erhéltlich: §
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